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Johdanto

Tama lilkenneselvitys on laadittu Paassillan yritysalueen laajennusta koskevaa SISALTO
asemakaavaa ja asemakaavan muutosta varten tammikuussa 2025. -
Asemakaavaluonnos on ollut nahtavilla 18.11.-17.12.2024. Liikenneselvityksessa 1. Lahtokohdat

selvitettiin asemakaavan liikenteelliset vaikutukset ja tarkasteltiin

. . . o o 2. Liikennetuotos ja -ennuste
muutostarpeita laheiseen liikenneverkkoon ja asemakaava-alueen jarjestelyihin.

3. Liikenneverkon
kehittamistarpeiden arviointi

Kaavoitettava alue sijaitsee Hollolassa vt 12 / kt 54 Soramaen eritasoliittyman
kaakkoispuolella, Paassillan yritysalueen pohjoisosissa, noin 3 km etaisyydella
kuntakeskuksesta. Voimassa olevassa asemakaavassa alueella on kaksi 4
liilkerakentamiseen osoitettua tonttia (KL-1), suojaviheraluetta (EV-1) seka
yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET). Alue

on nykyisin paapiirteissaan metsatalousaluetta. Yritysalueen laajennusta

koskevassa asemakaavan ja asemakaavan muutoksen luonnosvaiheessa

alueelle on osoitettu kaksi teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta
(kaavamerkinta T-1) seka suojaviheralueita (EV-1). Alueelle on suunniteltu uutta
maankayttoa noin 35 300 k-m?2.

. Johtopaatdokset ja suositukset

Liikenneselvitys on laadittu konsulttityéna Hollolan kunnan tilauksesta. Selvitys
on laadittu WSP Finland Oy:ssa, jossa tyosta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja
Anna Jokiranta.

Tammikuussa 2025
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1. Lahtokohdat
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1. Lahtokohdat

Asemakaavaluonnos

Asemakaavan tavoitteena on laajentaa Paassillan yritysaluetta
valtatien 12 etelapuolella. Paassillan yritysalueen laajennusta

koskevan asemakaavan ja asemakaavan muutoksen alueelle on
esitetty seuraavia toimintoja:

T-1, Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue (35 300 k-
m?2).

EV, Suojaviheralue

EV-1, Suojaviheralue, jolle saa sijoittaa hulevesien johtamiseen
ja imeyttamiseen liittyvia toimintoja.

Asemakaava-alue kytkeytyy Alumiinitien ja Paassilantien kautta
kantatiehen 54 (Riihimaentie) ja siita edelleen valtatielle 12
(Lahden Etelainen Kehatie). Vt 12 eritasoliittymaan on kaava-
alueelta matkaa noin 1 km. Nykyinen Alumiinitie on kaavassa
esitetty jatkettavan T-1tontteihin saakka. Tonttien valissa
sijaitsevalle suojaviheralueelle on esitetty korttelialueen sisaiselle
huoltoliikenteelle varattu alueen osa (h). Tontin 705 etelapuolella
sijaitsevan suojaviheralueen (EV) yhteyteen on esitetty
jalankululle ja pyorailylle varattu alueen osa.

Kuva 1. Asemakaavaluonnos
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Autoliikenneverkko

Kaava-alue rajautuu pohjoisessa valtatiehen 12 (Lahden etelainen kehatie) ja lannessa

kantatiehen 54 (Riihimaentie). Kaava-alue kytkeytyy Alumiinitien ja Paassillantien kautta
kantatiehen 54, jonka kautta on yhteys valtatielle 12.

Paassillantien ja kantatien 54 liittyma on kanavoitu kolmihaarainen tasoliittyma, jossa on

pohjoisella tulosuunnalla erillinen vasemmalle kaantyvien kaista. Liittymassa ei ole valo-
ohjausta.

Paassillantien ja Alumiinitien liittyma on kolmihaarainen kanavoitu tasoliittyma.
Paassillantiella on vasemmallekaantymiskaista pohjoisesta Alumiinitielle kaantyville.

Soramaen eritasoliittyman ramppiliittymat kantatiella 54 ovat kanavoituja liittymia,
joissa on erilliset ryhmittymiskaistat kaikille kaantyville suunnille.

Nopeusrajoitukset

Kantatien 54 nopeusrajoitus on suunnittelualueen kohdalla 60 km/h. Paassillantielld ja
Alumiinitielld on 40 km/h -nopeusrajoitus.
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Kuva 3. Suunnittelualueen laheisen tie- ja katuverkon
nopeusrajoitukset
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Liikennemaarat

Tieverkon osalta nykytilanteen liikennemaaratiedot (KVL)
perustuvat Vaylaviraston tietoihin (kuva 4). Riihimaentien
(kt 54) vuorokausilikennemaara on Paassillantien
liittyman kohdalla nykyisin noin 4850 ajon./vrk.

Eritasoliittyman pohjoispuolella
Riihimaentie/Hameenlinnantie on katu, ja sen
nykytilanteen laskentatietoa ei ole saatavilla.
Nykytilanteen liikennemaara on arvioitu Paijat-Hameen
liikennemallin nykytilaennusteen ja Vaylan ympardivan
tieverkon laskentatietojen perusteella. Liilkennemallin
nykytilaennusteen liikennemaarat ovat osin huomattavan
paljon tieverkon laskentatietoa suuremmat, minka vuoksi
Riihimaentien katuosuuden liikennemaara on arvioitu
liilkennemallin nykytilatietoa pienemmaksi.

Paassillantien liikennemaara on arviolta muutamia
kymmenia ajoneuvoja vuorokaudessa. Paassillantien
nykyinen lilkenne koostuu kahden teollisuustontin
(varastotiloja, valaistusyritys), pelastusaseman seka
jateaseman lilkenteesta.
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Kuva 4. Nykytilanteen keskivuorokausiliikennemaarat (Vaylavirasto). Soramaen
eritasoliittyman pohjoispuolella Riihimaentien liikennemaara perustuu asiantuntija-arvioon.

Kuva 5. Paijat-Hameen
liikennemallin nykytila 2021
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1. Lahtokohdat
Yhdistetty jkpp-vayld ",

Linja-autopysakki

Liikenteen nykytilanne

Jalankulku ja pyoraily

Kantatien 54 itapuolella sijaitsee yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie, joka alkaa pelastusaseman etelapuolelta ja jatkuu
aina Hollolan kuntakeskukseen saakka. Paassillantien
alkupaassa seka Alumiinitien pohjoispuolella sijaitsee
yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, joiden kautta asemakaava-
alue liittyy kantatien varren vaylaan.

Joukkoliikenne

Suunnittelualueen laheisella tie- ja katuverkolla sijaitsee yksi
pysakkipari, kantatiella 54 pelastusaseman kohdalla. Alue ja
kyseiset pysakit eivat ole saanndllisen joukkoliikenteen
piirissa. Lahimmat linjaliikenteen pysakit ovat pohjoisempana,
Soramaentien itdpaassa, jonne on kaava-alueelta matkaa noin
1,5 km.

Kuva 6. Suunnittelualuetta palvelevat jalankulku- ja pyorailyvaylat. Kantatien varressa
sijaitsee pysakkipari, joka ei ole nykytilanteessa saannollisen joukkoliikenteen piirissa.
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1. Lahtokohdat

Liikenteen nykytilanne

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueeseen liittyvalla tie- ja katuverkolla ei ole tapahtunut
lilkenneonnettomuuksia viimeisen viiden vuoden aikana (2019-2023). Lahin
onnettomuuspaikka sijaitsee Soramaen eritasoliittyman eteladisessa
ramppiliittymassa.

Kuva 7. Suunnittelualueen lahitieverkolla tapahtuneet

liikenneonnettomuudet 2019-2023 (Onnettomuudet kartalla-
palvelu)
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2. Lilkennetuotos ja
-ennuste
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2. Liilkennetuotos ja -ennuste

Asemakaavan liikennetuotos ja

lilkenteen suuntautuminen

Asemakaava-alueen synnyttavan liikennetuotoksen maara on arvioitu kerrosnelidmetrien perusteella teollisuuden tydpaikoille.
Oletuksena teollisuuden toiminnasta on ollut paljon tydpaikkoja ja lilkennetta synnyttava teollisuustoiminta, tassa metalliteollisuus.

Henkiloautojen matkatuotoksen laskenta sisaltaa arvion kayntimaarista, kulkutapaosuuksista seka auton keskikuormituksesta.
Tavaraliikenteen (paketti- ja kuorma-autot) matkatuotos perustuu tavaraliikenteen keskimaaraiseen kdyntimaaraan per toimipaikka.
Arvioiden laskennassa on hydédynnetty ymparistoministerion julkaisua "Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa”.

Asemakaava-alueen arvioidaan synnyttavan kokonaan toteutuessaan liikennetta noin 610
ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on noin 60 ajon./vrk.

Kuvassa 8 on esitetty asiantuntija-arvio liikenteen suuntautumisesta alueella. Suurimman

osan henkildautoliikenteesta arvioidaan suuntautuvan Hollolan kuntakeskukseen ja Lahteen.

Taulukko 1. Henkiléautoliikenteen matkatuotos ja

laskentaperusteet.

HENKILOAUTOLIIKENNE

Taulukko 2. Tavaraliikenteen matkatuotos ja

laskentaperusteet.

T, Teollisuus- ja varastorakennukset (35 300 k-m?)

TAVARALIIKENNE

T, Teollisuus- ja varastorakennukset (2 toimipaikkaa)

Tyopaikkaa/100 k-m?2 0,9
Kavijaa/tyopaikka 1,1

Auton kulkutapaosuus 83 % (autovydhyke)
Auton keskikuorma 1,19

Kayntia/toimipaikka/vrk 30
Pakettiautojen osuus 50 %
Kuorma-autojen ja 50 %

rekkojen osuus

Matkatuotos

Noin 490 ajon./vrk

Matkatuotos

Noin 120 ajon./vrk
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Kuva 8. Arvio liikenteen suuntautumisesta.
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2. Liikennetuotos ja -ennuste

lllan huipputunti ja liikenteen
suuntautuminen

Teollisuuden toimipaikoissa tehdaan tyypillisesti vuorotydta, joten aamun
jaillan liikenteen huipputuntien osuus ei ole niin suuri kuin esimerkiksi
toimistomaisilla tydpaikoilla. Arvio henkildliikenteen aamun jaillan
huipputunneista on taulukossa 3.

Raskaan lilkenteen matkat jakautuvat tasaisemmin koko vuorokauden
tunneille kuin henkildliikenteen tydmatkat. Arvio tavaraliikenteen
maarasta aamun ja illan huipputunteina on esitetty taulukossa 4.

Aamun huipputuntina asemakaava-alueen maakaytt6 synnyttaa noin
85 ajon./h ja illan huipputuntina noin 90 ajon./h.

Taulukko 3. Henkildliikenteen aamun ja illan
huipputuntien liikennemaarat

HENKILOAUTOLIIKENNE

. AHT IHT
EEDERM AT klo7-8) | (klo 16-17)
Saapuvat (ajon./h) 15 % = 74 1%=5
Lahtevat (ajon./h) 1%=5 15% =74
Taulukko 4. Tavaraliikenteen aamun ja illan
huipputuntien liikennemaarat
TAVARALIIKENNE

. AHT IHT
A ERM AT kKlo7-8) | (klo 16-17)
Saapuvat (ajon./h) 25%=3 36%=4
Lahtevat (ajon./h) 25%=3 36%=4
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2. Liikennetuotos ja -ennuste

Liikenne-ennuste 2035

Kuvassa 9 on esitetty vuoden 2035 liikenne-ennuste, joka on maaritetty
nykytilanteen liikennemaarien, Paijat-Hameen liikennemallin vuoden 2035
ennustetilanteen seka Paassillan matkatuotoksen perusteella. Ennuste on
muodostettu siten, etta nykytilanteen liikennemaariin on lisatty

liikennemallin mukainen liikenteen absoluuttinen kasvu seka asemakaava-
alueen matkatuotos.

Liikennemallin mukainen kasvu kantatielld 54 on 1000 ajon./vrk ja valtatielld
12 1900-2600 ajon./vrk. Eritasoliittyman lantisten ramppien lilkenteen
ennustetaan kasvavan liikkennemallin mukaan noin 200-300 ajon./vrk ja
itdisten ramppien noin 700 ajon./vrk. Riihimaentien/Hameenlinnantien
liikenteen ennustetaan kasvavan noin 2000 ajon./vrk.

ajon./vrk

9200

/\@'V'?»Bs li
Yo
79

S
|5

6

o

2
=]

3
2

3
Y\\"éb
ALTALO
% YRIOLA

SIPILA

s
Ak
6/.9,%

2

&«

YT, 2 N\gﬂ?‘:"‘(\ee\\\n

Q)\nﬁ o\ 37
Q = N\ 2
O 2 /= £
& Y
808 H ’ K II'/N
< opeaxallio
>oo o
SYDANMAANSLUO 2 R
<0 0
(&) 2800 '? >,
V
©
o
§
\‘\Q s
U eso 3

PAASSILLAN
YRITYSALUE

HOLLOLAN
PIENJATELAJITTELUASEMA

Paassillantie
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2. Liikennetuotos ja -ennuste

Lilkenne-ennuste 2035 illan
huipputuntina

Tie- ja katuverkon iltahuipputunnin liikennemaaraksi on oletettu
10 % vuoden 2035 vuorokausiliikennemaarasta. Asemakaava-

alueen lilkennetuotos iltahuipputunnin aikaan perustuu
edellisella sivulla esitettyihin arvioihin.

Kuvassa 10 on esitetty ennuste vuoden 2035 iltahuipputunnin
liikennemaarista suunnittain.
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3. Lilkenneverkon
kehittamistarpeliden
arviointi
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3. Liilkenneverkon kehittamistarpeiden arviointi

Liittymien toimivuus
ennhustetilanteessa 2035

e,
'%e//o”&
9
Toimivuustarkastelujen [ahtokohtana on ollut sivulla 13 esitetty liikenne-
ennuste, joka kuvaa mitoittavaa vuoden 2035 iltahuipputunnin tilannetta.
Oletuksena on, etta kaikki asemakaavan mukainen maankayttd on

toteutunut. Kantatien 54 ja Paassillantien seka kantatien 54 ja ramppien

anky; > @

liittymia tarkasteltiin nykytilanteen mukaisilla jarjestelyilla. A"I;“Y)Rm
Kaikki tarkastellut kt 54 liittymat toimivat ennustetilanteessa hyvin. &
Paasuunnassa viivytykset ovat alle 10 sekuntia ja HCM-palvelutasoluokka A
on A eli erittain hyva. Sivusuunnissa viivytykset ovat alle 15 sekuntia ja 5
2

palvelutasoluokka on B eli hyva. Liilkenne on kokonaisuudessaan sujuvaa,
eika jonoja synny.

¢«

Liikenteellinen toimivuus ei edellyta muutoksia nykyisiin
liittymajarjestelyihin.
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Kuva T11. Liittymien palvelutasot (HCM) illan huipputuntina 2035
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3. Lilkkenneverkon kehittamistarpeiden arviointi

Liittymien ajouratarkastelut

Asemakaava-alueen laheisiin liittymiin ja katualueelle tehtiin ajouratarkastelut
riittavien liittyma- ja katualueiden varmistamiseksi. Ohjeen (Pitkat
ajoneuvoyhdistelmat ja maanteiden suunnittelu, Vaylavirasto) mukainen
mitoitusajoneuvo paateiden liittymissa, joissa kulkee HCT-ajoneuvoyhdistelmia on
peravaunullinen kuorma-auto, jonka pituus on 30,6 metria. Ajouratarkastelujen
perusteella:

Kuva 12. Alumiinitien ja Paassillantien liittyman
Paassillantien ja Alumiinitien liittyman nykyisella mitoituksella liittymasta ajouratarkastelut HCT-ajoneuvolla.

mahtuu ajamaan 10 metria pitka kuorma-auto kaikkiin suuntiin. HCT-ajoneuvo
mahtuu ajamaan liittymasta muutoin, mutta Alumiinitielta oikealle
Paassillantielle kaantyva HCT-ajoneuvo ulottuu noin 2,5 metria paallystetyn
alueen yli. Koska Paassillantien keskisaareke estaa vastakkaisen ajosuunnan
kaistojen kayttamisen kaannyttaessa, on liittymaa on suositeltavaa avartaa sen
pohjoispuolelta, jotta HCT-ajoneuvo mahtuu ajamaan liittymasta.

' y 7

Alumiinitien nykyinen leveys mahdollistaa kahden HCT-ajoneuvon kohtaamiseen
suoralla katuosuudella. Kaarteen kohdassa nykyinen mitoitus ei mahdollista
kahden HCT-ajoneuvon kohtaamista, mutta mahdollistaa kahden kuorma-auton
kohtaamisen tai HCT-ajoneuvon ja henkildoauton kohtaamisen. Alumiinitien
nykyista mitoitusta kaarteen kohdalla voidaan pitaa riittavana kaava-alueen
arvioidulle raskaan lilkenteen maaralle (noin 60 ajon./vrk), jotta liikenneratkaisuja
ei ylimitoiteta.

Paassillantien ja kantatien 54 liittyman mitoitus on riittava HCT-ajoneuvoille.

16 Kuva 13. Suositeltu Alumiinitien ja Paassillantien
liittyman kehittamistoimenpide.
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3. Liilkenneverkon kehittamistarpeiden arviointi

Liittymien nakematarkastelut

Asemakaava-alueella sijaitsevaan Paassillan ja Alumiinitien liittymaan
laadittiin nakematarkastelut ohjeen (Liikenne- ja viestintaministeridon asetus
nakemaalueista, 2011) mukaisten nakemaalueiden maarittamiseksi.

Autoliikenteen ndkemaalue maaritettiin mitoitusnopeudella 40 km/h.
Ohjeen mukainen nakemaalue sijoittuu kokonaisuudessaan katualueelle,
eika nakemaalueella ole nykyiselladn nakemaesteita.

Pyoraliikenteen osalta nakemaalue maaritettiin siten, etta autoliikenteella
on vaistamisvelvollisuus. Ohjeen mukainen nakemaalue sijoittuu
kokonaisuudessaan katualueelle, eika nakemaalueella ole nykyisellaan
nakemaesteita.

Alueen rakentumisen yhteydessa tulee varmistaa, etta nakemaalueille ei
jatkossakaan sijoiteta nakemaesteita, esim. korkeaa kasvillisuutta.

\
Autoliikenteen
' nakemaalue

Nakemaalue
pyoratielle

Kuva 14. Ohjeen mukaiset Alumiinitien nakemaalueet
auto- ja pyoraliikennetta varten.
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3. Liilkenneverkon kehittamistarpeiden arviointi

Jalankulun, pyoérailyn ja
joukkoliikenteen jarjestelyt

Kaava-alue on hyvin saavutettavissa kavellen ja pydralla Hollolan
keskustan ja Lahden suunnista nykyisia jalankulku- ja pyorailyvaylia
pitkin. Riihimaentien (kt 54) varressa sijaitseva jalkakaytava ja pyoratie
kytkeytyy Lahden seudun kattavaan jkpp-vaylaverkkoon.

Asemakaava-alueelta on yhteys Riihimaentien jkpp-vaylalle
Alumiinitien ja Paassillantien jkpp-vaylia pitkin. Alumiinitien varren
jkpp-vaylaa on suositeltavaa jatkaa asemakaava-alueen kohdalle asti
kadun rakentamisen yhteydessa.

Asemakaavaluonnoksessa T-1-tontin etelareunaan suojaviheralueelle
(EV) esitetty jkpp-yhteys lyhentaa matkaa teollisuusalueen ja
Riihimaentien valilla noin 300 metria ja parantaa teollisuusalueen
saavutettavuutta kavellen ja pyoéralla Hollolan ja Lahden suunnasta.

Lahimmat Lahden ja Hollolan linjaliikenteen kaytossa olevat pysakit
Sijaitsevat Soramaentien itapaassa, noin 1,5 km paassa kaava-alueesta.
Pysakeille on yhtenainen ja turvallinen jkpp-yhteys. Melko pitkan
pysakkimatkan vuoksi joukkoliikenteen houkuttelevuus kulkutapana
voi jaada tyomatkoilla vahaiseksi.

=

VANHA

P

/ / Nykyinen jkpp-vayla

Uusi jkpp-vayla

M LA . .
Kuva 15. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet asemakaava-alueelta nykyiselle
jalankulun ja pyérailyn verkolle.
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4. Johtopaatokset ja suositukset

Johtopaatokset ja suositukset

Paassillan yritysalueen asemakaava-alue synnyttaa lilkkennetta noin 610 ajon./vrk, josta raskaan liilkenteen osuus on noin 10 %.
Lilkennetuotoksen lahtékohtana on, etta tontille tulee teollisuutta ja varastointia 35 300 k-m?Z.

Asemakaava-alue kytkeytyy Alumiinitien ja Paassillantien kautta kantatiehen 54 (Riihimaentie) ja siita edelleen valtatielle 12 (Lahden
Etelainen Kehatie). Vt 12 eritasoliittymaan on kaava-alueelta matkaa noin 1 kilometri. Kantatien 54 ja Paassillantien seka valtatien 12

ramppiliittymien toimivuutta on tarkasteltu vuoden 2035 iltahuipputunnin liilkenne-ennusteella. Kaikki tarkastellut liittymat toimivat
hyvin suunnitellun maankaytdn toteuduttua, eika niihin ole tarvetta tehda muutoksia asemakaava-alueen liikennetuotoksen vuoksi.

Alumiinitien ja Paassillantien katuliittymaa suositellaan avarrettavaksi liittyman pohjoispuolella, jotta Alumiinitielta Paassillantielle
kaantyminen taysperavaunurekoilla ja HCT-ajoneuvoilla onnistuu. Paassillantien ja Alumiinitien mitoitus on nykyisellaan riittava kaava-
alueen synnyttamalle liikenteelle. Alumiinitien kaarteen kohdassa kaksi HCT-ajoneuvoa ei mahdu kohtaamaan, mutta raskaan
liilkenteen arvioitu maara ei ole niin merkittava, etta sujuva lilkenndinti edellyttaisi kadun leventamista kaarteen kohdassa. Kadun
suoralla osuudella HCT-ajoneuvot mahtuvat kohtaamaan. Paassillantien ja Alumiinitien liittymassa ei nykyisellaan ole nakemaesteita
ohjeen mukaisilla nakemaalueilla. Riittavat nakemat tulee kuitenkin varmistaa alueen edelleen rakentuessa.

Kaava-alue on kokonaisuudessaan hyvin saavutettavissa kavellen ja pydralla, ja asemakaavassa esitetty suojaviheralueen yhteyteen
sijoittuva jalankulku- ja pyoratieyhteys parantaa sita entisestaan. Suunnitellun yhteyden myota matka Hollolan kuntakeskuksen ja
Lahden suunnasta kaava-alueelle kavellen ja pyoéralla lyhenee noin 300 metria, mika edistaa kestavia tydmatkoja alueelle. Alumiinitien
suunnitellulla jatkeella on suositeltavaa jatkaa nykyista yhdistettya jalkakaytavaa ja pyératieta kadun pohjoispuolella kaava-alueen
kohdalle asti. Lahimmat linja-autolinjat kulkevat noin 1,5 km paassa asemakaava-alueesta, minka vuoksi joukkoliikenteen
houkuttelevuus kulkutapana voi jaada tydmatkoilla vahaiseksi.
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